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Forord

Helsinger Kommunes byrid vil med mobilitetsplanen for 2015-2020 understotte Vision
2020, der sigter mod at gore Helsingor Kommune kendt som Nordsjellands mest attrak-
tive bosztningskommune og en kommune med gode vilkar for at drive virksomhed.
Mobilitetsplanen er en tvaerfaglig plan, som vedrerer alle grupper af borgere og tager
udgangspunkt i kommunens Vision 2020 og dele af alle kommunens politikker.

Mobilitet handler om at skabe gode muligheder for at bevage sig enkelt og fleksibelt og om
at gore turen fra A til B til en god oplevelse. Mobilitetsplanlegning handler om at prage
adferd og valg af transportformer, fordi det har betydning for vores alle sammens muligheder
for at leve det gode liv i Helsinger Kommune.

Bedre mobilitet er grundlaeaggende for det gode liv

Perspektiverne er vidtreekkende, nar det handler om at skabe forudsetninger for et godt hver-
dagsliv, et levende og attraktivt kulturliv, mere sundhed og et bedre klima: Bedre mobilitet mel-
lem hjem og arbejde skaber mere sammenhang i hverdagen for travle familier og kan vere med
til at tilerekke kvalificeret arbejdskraft. Bedre mobilitet kan fa endnu flere til at besoge kom-
munens attraktioner, legge penge i butikkerne og tage del i de gode oplevelser i by og natur.
Og nir flere gir og cykler, folger en reduktion i CO2-udledningen og bedre fysisk og mental
sundhed — samtidig med, at man forebygger eventuelle fremtidige treengselsproblemer.

Bred opbakning

Mobilitetsplanen er blevet til i et bredt samarbejde pa tvars i Helsinger Kommunes admini-
stration og ved medvirken af en rekke reprasentanter fra foreningsliv, organisationer, virk-
somheder og institutioner, som er kommet med gode idéer og forslag til planen og det videre
arbejde. Der skal arbejdes sammen om lgsningerne, s viden og ressourcer udnyttes pa tvers
af fagligheder og pa tveers af det offentlige og private.

Det er Byradets gnske, at mobilitetsplanen vil fungere som inspiration, baggrundsviden og
flles reference for alle, der kan se perspektiverne i at arbejde med mobilitet som en af lofte-
steengerne til at skabe Nordsjallands mest attraktive kommune for familier og virksomheder.

God laselyst!
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Benedikte Kiaer
Borgmester

Johannes Hecht-Nielsen
Udvalgsformand for
Teknik-, Miljo- og Klimaudvalget




Introduktion

Forste del af mobilitetsplanen beskriver, hvordan mobilitetsarbejdet kan stimulere
udviklingen af byer og lokalsamfund i Helsinger Kommune ved at bidrage til et godt
hverdagsliv, et levende og attraktivt kulturliv, mere sundhed og et bedre klima:

mm 2017 mm

Mobilitetsplan
2015-2020

handler om at skabe sammenhang mellem hverdagens mange
destinationer for borgere, tilflyttere og virksomheder. Dén sammenhang som er afgerende
for at fi hverdagen til at gi op for vores borgere, afgerende for at tiltreekke nye tilflyttere
og afgerende for vores virksomheder, som skal tiltrekke kvalificeret arbejdskraft.

handler om at fa gode oplevelser og transportmuligheder til at ga op
i en hejere enhed. Med placeringen centralt i Qresundsregionen og en unik kulturarv, et
levende kulturliv og en rig natur med 30 km kystlinje, har Helsinger Kommune meget at
byde pa. Derfor skal det veere nemt for bade borgere og besogende at finde vej og trans-
portere sig til og mellem de mange attraktioner.

Mobilitet og sundhed handler om at fi flere borgere til at benytte aktive transportformer
fremfor passive — eksempelvis ved at tenke bevaegelse ind i byplanlegningen, oge trafik-
sikkerheden for de lette trafikanter og informere om mulighederne for at ferdes til fods og
pa cykel. Herved forbedres den almene fysiske og mentale sundhedstilstand, og der skabes
mere livskvalitet for borgerne i Helsinger Kommune.

Mobilitet og klima handler om de klimamessige konsekvenser af vores transportvalg.
Transportomrédet er i dag den storste kilde til CO,-udledning i Helsinger Kommune, og
ser man pa udviklingen over de senere ér, er andelen stigende. Skal Helsingor Kommune
na mélet om CO;-neutralitet i 2050, er det derfor nedvendigt at pavirke transportvaner
og -adferd i en mere klimavenlig retning.

Realisering af mobilitetsinitiativer

Eventuel mobllltetspolltlk
Ny mobilitetsplan

Eventuel arlig benchmarklng af transportmﬂnstre i Helsinggr Kommune--

Mobilitetsplan 2015-2020.
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Anden del af mobilitetsplanen presenterer 17 konkrete bud pa mobilitetsinitiativer.
Initiativerne bygger videre pa ideerne fra en mobilitetsworkshop med reprasentanter fra
Helsinger Kommunes foreningsliv, organisationer, virksomheder, institutioner og kom-
munens administration i oktober 2014. De 17 initiativer er derefter yderligere kommen-
teret og kvalificeret af interessenterne pd et dialogmede i marts 2015.

Vision 2020

Brugerinddragelsespolitik
for ldre, bgrn, bgrnefamilier
og voksne med szerlige behov

Erhvervs- og vaekstpolitik Sundhedspolitik
Klimapoltik Medborgerskabspolitik
Arkitekturpolitiske mal AR R Sammenhangende
for Helsinggr Kommune 2015-2020 bgrne- og ungepolitik
0-18 ar
Idraets- og fritidspolitik Skiltning - arkitekturpolitiske
(folkeoplysningspolitik) retningslinjer
Kulturpolitik FEldrepolitik

Handicappolitik

Mobilitetsplanen tager udgangspunkt i vision 2020 og dele af alle kommunens politikker.
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Sammenhang i hverdagen er tet forbundet

med behovet for at kunne bevaege sig ubesvaret
mellem dagligdagens geremal: hjem, arbejde, skole,
institutioner, indkeb og fritidsaktiviteter.

God mobilitet er derfor en vigtig forudsetning for,
at Helsingor Kommune kan né visionen

om at vere Nordsjellands mest attraktive
bosztningskommune for familier

og et godt sted at drive virksomhed'.
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Hverdagsliv

Mobilitet og hverdagsliv handler om at skabe
sammenhang mellem hverdagens mange
destinationer og gore det nemmere ogsd at
velge beredygtige transportformer.

Behovet for at kunne bevage sig ubesveret
mellem hverdagens destinationer har bade
indflydelse pé valget af transportform og pa
valget af uddannelsessted, bopal og arbejds-
plads. Her kan god mobilitetsplanlegning
sikre, at afstandene ikke bliver en barriere —
hverken for potentielle tilflyttere, der skal fa
hverdagen til at gi op, eller for virksomheder,
der skal tiltreekke kvalificeret arbejdskraft.

I de kommende ar vil Helsinger Kommune
f4 markant flere zldre, ferre i den erhvervs-

aktive alder og ferre born og unge?, og i
2025 vil ca. en fjerdedel af borgerne i
Helsinger Kommune vere over 65 ar’.

Den udvikling stiller krav til mobilitets-
planlegningen: Nye og eksisterende tilbud
skal tage hojde for et oget antal eldre eller
bevagelseshemmede borgere. Samtidig kan
mobilitetsinitiativerne vare med til at skabe
bedre sammenhzng i hverdagen for de travle
bernefamilier, som Helsinger Kommune skal
tilereekke flere af i fremtiden.

Hverdagens mobilitet handler ikke kun om
afstand. En sammenhangende og ubesvaret
rejse stiller krav til effektiv planlegning af
infrastrukturen og til placeringen af arbejds-
pladser og boligomrader tet pa gode trans-
portmuligheder.

Hvor star vi i dag?

Helsingors centrale og nordlige bydel har de

seneste ar oplevet en befolkningstilvakst®.

Antal ture i Helsinggr
Kommune fordelt pa
transportformers.



De korte afstande mellem skoler, institu-
tioner og indkebsmuligheder og adgangen
til kollektiv transport kan vere en del af
forklaringen pa, at borgere valger at bosette
sig i disse omrader. Men ogsé Kvistgird
og Tikeb oplever en befolkningsfremgang,
og det stiller serlige krav til beredygtig

Visioner og malsaetninger

Vision 20201°

mobilitetsplanlegning i disse omrider, som i
dag ikke har samme gode transportalternati-
ver til bilen som Helsingor.

Borgerne i Helsinger Kommune er udpre-
gede langdistancependlere. Faktisk pendler
de i alt mere end 12 km lengere i hverdagen

Vi bidrager med stgrst mulig livskvalitet for borgerne.

Vi er kendt som Nordsjeellands mest attraktive boszetningskommune for familier.

Vi er kendt som en kommune med gode vilkar for at drive virksomhed.

I forhold til mobilitet er fokus iseer p@ familiernes adgang til sammenhangende og sikker
infrastruktur, trygge naermiljger og et varieret handelsliv, samt Helsinggr Kommunes

beliggenhed - naerhed til Kgbenhavn og Sverige.

Erhvervs- og Vaekstpolitik Fldrepolitik

e Kommunen vil undersgge mulighederne for o
at forbedre adgangen til og mobiliteten i
erhvervsomradernell,

Bgrne- og ungepolitik

e Helsinggr Kommune laegger vaegt pa, at
den vedtagne sundhedspolitik efterleves. o
Med den stigende overvaegt - ogsa blandt
bgrn og unge - er det ngdvendigt, at mad
og motion teenkes med i barnets/den unges
hverdag?®?.

Tilgeengelighed: "Mal: At sikre mulighed

for, at seldre kan bevaege sig frit og trygt.

At sikre tilgeengelighed i kontakten mellem
cldre og kommunen?s,

Handicappolitik

Tilgengelighed omhandler f.eks. byforny-
else, boligforbedring og -bevaring, lokal-
planlaegning, byggesagsbehandling, stier,
parker, veje, P-pladser og kollektiv befor-
dring. Helsinggr Kommune arbejder for, at
der ved nybygning og ombygning af kultur-
og fritidstilbud sikres handicapegnet ind-
retning efter den nyeste viden i relation til
tilgeengelighed og funktionalitet!4.




end gennemsnittet i Region Hovedstaden®.
Omvendt pendler ansatte i virksomheder i
kommunen generelt kortere end gennem-
snittet pa regionalt plan. Skal Helsingor
Kommune tiltreekke flere borgere og mere
kvalificeret arbejdskraft, er det vigtigt, at
pendlingen til og fra kommunen ikke be-
tragtes som en hamsko, hverken af borgere
i kommunen eller af arbejdstagere fra andre
kommuner.

Transportmulighederne er et vigtigt para-
meter for valget af bopzl. En undersogelse
blandt potentielle tilflyttere fra Region
Hovedstaden og Region Sjelland viser, at
transportmulighederne er det fjerde vigtig-
ste ud af 12 undersogte parametre, nar der
skal velges bopzl — naturen er det vigtigste
parameter, boligpriserne det nastvigtigste, og
handelslivet kommer pa tredjepladsen’.

Her kan vi saette ind

Helsinger Kommune kan fastholde og
tilerekke endnu flere familier ved at styrke
sammenhzngen mellem hverdagens desti-
nationer. Borgere og tilflyttere skal have
mulighed for at bosatte sig mobilitetssmart
ner trafikale knudepunkter samt skoler,
institutioner, indkebsmuligheder mv.

Mobilitetsplanlagningen skal fokusere pa,
at nye uddannelser og arbejdspladser pla-
ceres stationsnart og med sikre og trygge
adgangsforhold for at sikre sammenhang
mellem hverdagens destinationer for skole-
elever, studerende og arbejdstagere.

Ved at styrke dagligvarehandlen lokalt og
tet pa boligomrader kan man fi flere til
at valge aktive transportformer til de korte
ture. Her handler det bl.a. om at skabe
gode vilkar for detailhandlen i byomrader

Helsinggr Kommunes Mobilitetsplan

og om at pavirke borgernes transportvaner
f.eks. gennem information og kampagner
samt gode gang- og cykelfaciliteter ved
indkgbsmuligheder.

Bedre sammenhang mellem aktive trans-
portformer, bilen og den kollektive trans-
port setter rammerne for en mere klimaven-
lig transportadfeaerd og for at fi mere fysisk
aktivitet ind i hverdagen. Samtidig forbedres
forholdene for pendlerne. Her handler det
om at skabe en bedre og mere fleksibel vifte
at transporttilbud i og uden for byerne,
bedre cykel- og bilparkering og ubesvarede

omstigningsmuligheder ved stationerne.

Information og kampagner kan vere med
til at oge kendskabet til de gode kollektive
transportmuligheder, herunder muligheden
for at anvende bil og cykel i kombination
med kollektiv transport.

Det skal ogsa vere lettere at gore biltranspor-
ten mere effektiv og baredygtig for at undga
unedig brug af breendstof og pladskravende
parkering — bl.a. gennem samkersels- og
delebilsordninger og ved opbygning af en
infrastruktur, som ger det nemmere at valge
en el-lesning ved nzste (dele)bilkeb.

De aktive og kollektive transporttilbud,

de teknologiske losninger og ikke mindst
den fysiske udformning af de trafikale
losninger skal tage hgjde for, at alle borge-
re skal kunne bevage sig frit og trygt.
Tilgengelighed handler om let og ubesvearet
adgang i hverdagen — iser for de ldre og
bevaegelseshemmede borgere, men ogsa for
alle andre.

Del 1

Fredensborg

Kgbenhavn og Frederiksberg
Gribskov

Hillergd

302
Hgrsholm

INDPENDLING TOTAL: 7.009

Fra disse kommuner sker
den stgrste indpendling til
Helsinggr Kommunes.

Kgbenhavn og Frederiksberg
Fredensborg

Hillergd

Rudersdal

Gentofte
UDPENDLING TOTAL: 13.422

Til disse kommuner sker
den stgrste udpendling
fra Helsinggr Kommune®.



Gode oplevelser og gode transportmuligheder
skal ga op i en hgjere enhed. Dermed kan flere
borgere og bespgende fa del i de gode oplevelser

i Helsinggrs historiske bykerne, strandbyerne,

naturen og kulturattraktionerne.




Mobilitet i forhold til kulturliv handler om
at komme ubesveret til de gode oplevelser og
sikre nem adgang til attraktioner i og uden
for byerne — for bade borgere og besogende.

Med sin unikke kulturarv, et levende kul-
turliv og en rig natur med 30 kilometers
kystlinje har Helsinger Kommune meget

at byde pa. Og potentialet for at tiltrekke
endnu flere besagende er stort, iser inden for
kultur-, cykel- og eventturismen. Derfor skal
det veere nemt for bade borgere og beso-
gende at finde vej og transportere sig til, fra
og mellem de mange attraktioner i Helsingor
Kommune.

Helsinggr Kommunes Mobilitetsplan

Men et levende kulturliv kalder ogsa pa
transportformer, der gor rejsen til en
oplevelse i sig selv. Og samtidig krever det
serlig omtanke at sikre gode transport-
forbindelser og et livligt bymilje i en tat
historisk bykerne og i strandbyerne.

Hvor star vi i dag?

Helsinger Kommune har en unik kulturarv
og et levende kulturliv med stor betydning
for borgere, besogende og turismeomsat-
ningen. Der er gennem de senere ar blevet
satset stort pa kulturlivet — bade aktivitets-,
bygnings-, brandingmassigt og ekonomisk

Del 1
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Sadan ankommer be-
sggende til Helsinggr
Kommune. Undersggelse
blandt 1.000 besggende!.



— og satsningen har baret frugt. Men hvis
der skal tiltrekkes endnu flere besegende

fremover, ma der forventes et oget pres pa
infrastrukturen.

Cykelturister, privatbilister, turistbusser

og besogende, der ankommer med kollek-
tiv transport, stiller alle forskellige krav til
infrastruktur og transportmuligheder, og det
intensiverer behovet for at tenke smarte mo-
bilitetslosninger sammen med kulturtilbud-
dene. En nylig undersogelse blandt 1.000
besogende i Helsinggr viser, at 45 % af de
besegende ankom med bil, 24 % ankom
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med ferge, og 18 % ankom med tog. Kun
3 % ankom pa cykel'.

Sterstedelen af kulturattraktionerne i
Helsinger Kommune ligger i gdafstand fra en
station. De gode tog- og feergeforbindelser er
en styrke, som kan indga som et fast element
i kulturplanlaegning og PR-fremsted. Men
der er behov for at styrke transport-mulig-
hederne til kulturattraktionerne uden for de
stationsnre omréder.

Helsingor er beromt for sin velbevarede
historiske bykerne. Smalle gader og fine, sma

Visioner og malsaetninger

Helsinggr Kommunes malsatninger pa kultur- og turisme-
omradet fra Vision 20205

Vi skal tilbyde og profilere os pa: Kulturelle muligheder af internationalt
format, tilgeengelig natur og en levende historie pa begge sider af @resund.

Alle skal opleve, at natur, kultur og historie anvendes aktivt og er taenkt

ind i kommunens aktiviteter og tilbud.

Alle skal opleve abne og levende bymiljger med mange kulturelle tilbud og
et varieret handelsliv.

Visionen understgttes af Helsinggr Kommunes Turismestrategi- og handleplan
fra 2012% samt Helsinggr Kommunes Kulturpolitik fra 2015.




huse er en vigtig del af byens attraktions- og
oplevelsesverdi og tiltrekker besogende fra
ner og fjern. Men den tette historiske
bykerne stiller ogsé sarlige krav til en gen-
nemtenkt infrastrukcur. Kunsten er at
udnytte pladsen optimalt og opné balance
mellem bedst mulig mobilitet pd mindst
mulig plads under storst mulig hensyntagen
til byliv og det unikke byrum.

Her kan vi seette ind

Mobilitetsplanlagning kan bruges til at
forbedre koblingen mellem kulturattrak-
tioner og baredygtige transportformer,
f.eks. ved at sikre at nye sevardigheder
placeres i stationsnare omrider, hvor der er
nem adgang for giende, cyklister og rejsende
med kollektiv transport. Det kan i sig selv
vere med til at tiltrekke endnu flere beso-
gende, hvis omverdenen opdager, hvor nemt
det er at tage del i de gode kulturoplevelser i
Helsinger Kommune.

Bilen er det transportmiddel, som tager mest
plads i byerne. Det gelder bade, nir den er

i bevaegelse, og nar den holder parkeret. En
almindelig bilparkeringsbés kan eksempelvis
rumme en cykelparkering med plads til ca.
10 cykler®. Ved at styre og planlegge biltra-
fikken og udforme trafikarealerne med gje
for optimering af bade by- og trafikrum, kan
man altsd skabe plads til flere gode oplevelser
i et livligt bymilje.

Der er store potentialer i at gore det lettere
at finde rundt og orientere sig. Nem og

Helsinggr Kommunes Mobilitetsplan

overskuelig infrastruktur og ruteskiltning
kan vere med til at fremme aktiv trans-
port til by og strand ved at gore det mere
overskueligt for bespgende at finde ud af,
hvordan man kommer videre fra ankomst-
punkter som stationer, busstoppesteder,
havne og parkeringspladser’.

Mobilitetsplanlegning kan gore transpor-
ten til en oplevelse i sig selv. Der skonnes
at veere et stort vaekstpotentiale i cykel-
turisme og kulturturisme?, som blandt andet
kan indfries ved at man udnytter de gode
kollektive transportforbindelser i Helsingor
Kommune og Nordsjelland. Derudover
kan man forbedre gi-oplevelsen, eksempel-
vis ved at se pa ruter, belegning og invi-
terende byrumsinventar — bade i de tette
bymiljoer og imellem ankomstpunkterne
og bymiljeerne.

Del 1

En almindelig bilparke-
ringsbas kan rumme en
cykelparkering med plads
til ca. 10 cykler?.

15-20 min

Gummistranden

10-15 min
Kronborg,
Marienlyst Slot

5-10 min
Kulturvaerftet,
M/S Museet for Sgfart,
Kulturhavn Kronborg

0-5 min
Helsinggr bykerne,
Karmeliterklostret

Attraktioner i gdafstand
fra Helsinggr Station.






Sundhed

Mobilitet og sundhed handler om mulig-
heden for at bevage sig aktivt og sikkert mel-
lem hverdagens destinationer. Regelmassig
fysisk aktivitet har stor betydning for bade
den fysiske og mentale sundhed.

Helsingor Kommune deler resten af lan-

dets udfordringer pa sundhedsomradet,

hvor konsekvenserne af fysisk inaktivitet og
overvagt tynger sundhedsbudgetterne?.

Her kan mobilitetsarbejdet vere en oplagt
loftestang til at nd et stykke af vejen mod
Sundhedsstyrelsens anbefalinger om mini-
mum 30 minutters fysisk aktivitet for voksne
og 1 time for bern hver dag®.

Hvor star vi i dag?

4.500 danskere der hvert ar som felge af
fysisk inaktivitet — gennemsnitligt 11-12 ar

s=|m=p

Helsinggr Kommunes Mobilitetsplan | Del 1 | Sundhed

for tid. Og tabet i middellevetid for fysisk
inaktive i forhold til fysisk aktive er i gen- ‘

nemsnit 5-6 ar®.

37 % af borgerne i
Helsinggr Kommune er
fysisk inaktive, 63 % er
fysisk aktive®.

Ogsa i Helsinger Kommune bevaeger vi os
for lidt. Knap hver tredje uddannelses- og
erhvervsaktive borger i Helsinger Kommune

hverken cykler eller gar til og fra arbejde eller
uddannelse®. 37 % af borgerne i Helsingor
Kommune er fysisk inaktive, hvilket vil sige,
at de ikke lever op til Sundhedsstyrelsens
anbefaling om minimum 30 minutters

fysisk aktivitet om dagen®. Det er flere end
gennemsnittet i Region Hovedstaden — og
tallet har veeret stigende’. 34 % af borgerne

i Helsinger Kommune er moderat overveg-
tige, og 12 % er svart overvagtige®.

Den fysiske inaktivitet betyder, at man gir
glip af en reekke socialpsykologiske gevinster

T



i form af livsglaede, overskud, social trivsel,
selvtillid og handlekompetencer’. Alle sam-
men positive effekter, som kan vere med til
at gore en forskel for de 13 % af borgerne

i Helsinger Kommune, som har et dérligt
mentalt helbred™.

Hvis de borgere, som i dag er fysisk inaktive,

bliver som minimum moderat fysisk aktive,

vil det ikke bare forbedre den almene fysiske

og mentale sundhedstilstand — det vil ogsé

Visioner og malsaetninger

skabe mere livskvalitet og medfere vasentlige
gkonomiske gevinster for samfundet.

Ser man pé landsplan, vil det f.eks. arligt

medfore:

e 2.6 mio. feerre henvendelser til almen
praksis.
Ca. 100.000 ferre hospitalsindleggelser.
3,1 mio. feerre fravarsdage fra arbejdet.

Ca. 120606 ferre tilfelde af fortidspension'.

Sundhedspolitik?° Id

e Helsinggr Kommune gnsker at motivere .
borgerne til at veere mere fysisk aktive og
skabe gode muligheder for at veere aktive i
naturen, i byerne og i boligomraderne.

Helsinggr Kommune vil skabe gode betin
gelser for aktiv transport, sdledes at flere
borgere vaelger at ga eller cykle til skole,
pa arbejde og i fritiden.

raets- og Fritidspolitik??

Der skal skabes helhed i bgrnenes hverdag,
sa de kan gd direkte fra skole og institution
til idraets-/spejder-, og anden fritidsaktivi
tet med fokus pa fysisk udfoldelse.

De selvorganiserede idraets- og fritids
aktiviteters adgang til faciliteter og anlaeg
i neermiljget, byrummet og naturen skal
synligggres og fremmes.

Helsinggr Kommunes mal Malszetninger fra skolereformen 2014

for trafiksikkerhed

e Antallet af personskader skal veere maksi
mum 17 i 2020. Altsd en halvering i forhold
til gennemsnittet af &rene 2008-2010,
svarende til landspolitiske mal?..

Helsinggr har fortsat en 0-tolerance hvad
angar dgdsfald i trafikken i 2020.

Skoleeleverne skal som minimum have
45 minutters fysisk aktivitet i skoletiden om
dagen i gennemsnit.




Sundhed og mobilitet handler ogsa om
ulykker i trafikken. I den seneste 5-drige
periode er det registreret, at 120 personer
er kommeet til skade i trafikken i Helsinggr
Kommune'". I Helsinggr Kommune har
udviklingen varet god, da antallet af drebte
og tilskadekomne' i 2014 var reduceret
med 59 % mere end mailene i den nationale

handlingsplan.

Men selvom sikkerheden er hej i Helsingor
Kommune, skal flere borgere ogsé fole

sig trygge i trafikken, hvis de skal velge
fysisk aktive transportformer. Skolevejs-
undersegelsen fra 2015 har kortlagt
oplevelsen af tryghed ved skolevejene.
Undersogelsen viser, at mange foraldre
oplever utrygge steder pé skolevejen'’. Nir
foreldrene vurderer et sted som utrygt, er
begrundelsen ofte, at der er for mange biler
— hvilket si far den konsekvens, at endnu
flere tager bilen. Naesten hver tredje foralder
velger at kore deres barn til skole i bil — halv-
delen af dem, fordi barnet ikke ma gi eller
cykle alene, eller fordi det er for farligt®.

Her kan vi seette ind

Ved at tenke bevagelse ind i de tidlige fa-
ser af byplanlagningen og byudviklingen
kan der skabes let adgang til fysisk aktivitet
i udendersomrider, sikres trygge og sam-
menhzngende gang- og cykelstier, optimal
vedligeholdelse af cykel- og stisystemerne og
etableres flere udendersaktiviteter, der moti-
verer til bevagelse'.

Helsinggr Kommunes Mobilitetsplan

Erfaringer viser, at gode fysiske forhold skal
suppleres med informationsindsatser og
kampagner'”. Det handler om at serge for,
at alle borgere i Helsingor far synlig og klar
information om f.eks. sikre og let fremkom-
melige cykelruter — det kan veare tydelig
skiltning i byrummet, digitale lgsninger
mm. Informationsindsatser kan formidle
den positive sundhedseffeke af at transpor-
tere sig aktivt frem for passivt og opfordre
til aktiv transport til og fra skole og arbejde
og i fritiden. Trafiksikkerhedskampagner

er med til at oge sikkerheden og tryghe-
den, hvilket pa sigt kan gge antallet af lette
trafikanter.

Indsatser omkring skoler og institutioner
kan vaere med til at gore kommunens bern
klar til at feerdes sikkert i trafikken og selv
treeffe aktive transportvalg, ogsd senere hen.
Her er trafikundervisning et vigtigt red-
skab, ligesom trafikpolitikker pé skolerne
yderligere kan forankre ansvaret for berns
sikre ferdsel i trafikken hos foraldre og
skoler.

Sikker infrastruktur, der er tryg for de
lette trafikanter er en vigtig forudsat-
ning for, at flere borgere kan bevage sig
fra passive til aktive transportformer. Det
handler om at indrette vejene pa en made,
som understotter, at trafikanterne naturligt
folger feerdselsreglerne, og at trafikanternes
fejleagelser i trafikken ikke far alvorlige

konsekvenser.
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National malsaetning
Helsinggr Kommune

Antallet af personskader i
Helsinggr Kommune 2014
sammenholdt med den
nationale malsaetning?®.



Med klimasmarte lgsninger og bedre

sammenhang mellem bosztning, erhverv

og turistattraktioner kan vi bidrage til den gronne
omstilling og skabe gode betingelser for vaekst.

Det skal vere attraktivt at velge gronne transportformer.
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Mobilitet og klima handler ikke alene om

at nedbringe biltrafikken og oge antallet

af cykelture. Det handler om at tenke
klimasmart: Det er klimasmart mobilitets-
planlegning at indrette infrastrukturen, sa
der bliver plads til de klimavenlige transport-
alternativer som elbiler, cykler og grennere
bustransport. Det er klimasmart at skabe
bedre sammenhang imellem bosztning,
erhverv og turistattraktioner, si der er mindre
behov for transport i det hele taget. Og det
er klimasmart at tenke i helheder og storre
sammenhange, si ogsd transporten til og fra
kommunen med f.eks. ferger og kollektiv
transport udvikles i en retning, der resulterer

i mindre CO;-udledning,.

De klimasmarte mobilitetslosninger skal
sikre, at borgerne i Helsinger Kommune
oplever de gronne transportalternativer som
et attraktivt og naturligt valg. Dermed vil
CO;3-udledningen reduceres ar for ar, og pa

=
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den made medvirker de klimasmarte losnin-
ger til, at Helsinger Kommune pi sigt kan
ni milet om COj-neutralitet i 2050.

Men klimasmarte mobilitetslasninger kan
ogsa bidrage til det gode liv i Helsingor
Kommune p4 tvers af andre indsatsomrader,
ikke mindst pd sundhedsomradet: Valget

af klimarigtige transportformer mindsker
partikelforureningen. Aktive transportformer
skaber mere fysisk aktivitet i hverdagen. Og
dele- og samkerselsordninger kan styrke so-

ciale fellesskaber og oge fremkommeligheden.

Hvor star vi i dag?

Helsingor Kommune har de seneste ar gen-
nemfort en rekke tiltag for at nedbringe
CO3-udledningen fra borgeres, virksom-
heders og kommunens egne aktiviteter. Et
af de fokusomréider, som har baret frugt, er
klimarenoveringen af boliger og bygninger.

il i [OHJFQT fﬁ

5,6 tons
CO>

2,1 tons
CO2

I alt udledes der 5,6 tons
CO, pr helsingoraner pr
o

ar, hvoraf transporten
tegner sig for 2,1 tonst.
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Men vender man blikket mod transportom-
radet, er det tydeligt, at Helsingor Kommune
stir med en langt sterre udfordring. I dag er
transport den storste kilde til CO,-udledning
foran bade boliger og erhvervsvirksomheder. I

alt udledes der 5,6 tons CO; pr helsingoraner

10-15 % af persontransporten foregar med
kollektiv transport®.

Udviklingen i antallet af indbyggere har konse-
kvenser for, hvor meget CO», der udledes fra
transporten: Jo flere borgere, jo mere trans-

pr ér, hvoraf transporten tegner sig for 2,1
tons. Og den andel er stigende'.

Fordelingen mellem transportmidlernes
CO;j-udledning tegner et klart billede af
den storste udfordring: Personbilismen stir
for hele 62 % af CO»-udledningen?, og
her er der et stort forbedringspotentiale. I
Helsingor Kommune er antallet af familier
med minimum én bil til ridighed vokset
siden 2007 og ligger nu pa 60 %?. Kun

Visioner og malsaetninger

Helsinggr Kommunes Klimaplan®
Helsinggr Kommune vil arbejde for at:

Reducere udledningen af CO> til mindre
end 1 ton per borger senest i 2030.

Vaere CO>-neutral i 2050.

Tilpasse kommunens udyvikling til klima-
&ndringerne.

Klimaplanens malsaetning for
transportomradet er, at:

¢ Helsinggr Kommune bliver en cykel-
kommune og gger det samlede antal kgrte
kilometer pa cykel.

Helsinggr skal veere en attraktiv og tryg
cykelkommune med en veludbygget
infrastruktur til cykling og cykelparkering.

e Udbrede grgn transport og nedsaette den

portaktivitet, og dermed i sidste ende en storre
CO;-udledning. Men selvom indbyggertallet

i Helsinger Kommune forventes at stabilisere
sig pé det nuvarende niveau’, er der @ndringer
i maden, vi transporterer os pa, som intensive-
rer behovet for klimasmarte lgsninger.

I dag ser vi en stigning i pendlingen ind i
kommunen, mens pendlingen ud af kommu-
nen er stabil. Lastbiltrafikken er stagneret siden
dbningen af Dresundsbroen, og trafikken

samlede udledning pa transportomradet
med en fjerdedel i forhold til 2007.

Regionen Hovedstadens Klimastrategi'®

Hovedstadsregionen vil veere foregangs-
region med fokus pa elbiler, cyklisme og
kollektiv transport.

Regionen er testomrade for et sammen-
haengende marked for elbiler.

Den kommunale vognpark til persontrans-
port udskiftes til elbiler eller andre klima-
og miljgvenlige kgretgjer.

Busser i hovedstadsregionen er baseret pa
grgnne drivmidler.

Mobilitetsplanlaegning sikrer et markant
styrket samspil mellem trafikformer til gavn
for den kollektive trafik og cyklisme.




pa statsvejene har veret stabil de seneste 15
4r®. Men hovedreglen er, at gkonomisk frem-
gang bringer @ndringer med sig. I perioder
med vakst er transportaktiviteten, herun-
der antallet af personbiler, den kollektive
transport, fergeafgange mv., steget. Set over
de seneste 15 4r, har tendensen altsd varet, at
transporten og dermed udledningen af CO;
oges. Men der er mange parametre, som
pavirker, hvordan dette sker, og det krever
en aktiv indsats at styre bade trafik og trans-
portmidler i en klimasmart retning.

Her kan vi seette ind

Cykling er en klimavenlig transportform. Hver
gang, der tilbagelegges 10 km pa cykel frem
for i bil, udledes der 1,6 kg mindre CO5’. Det
giver altsi en stor gevinst pa klimabund-
linjen, nir man cykler i stedet for at kere

i bil. Og med flere km pé cyklen folger ogsa
gevinsterne inden for de andre indsatsomrider,
eksempelvis mindre trafikstoj og treengsel samt
bedre sundhed. Med andre ord: Storre livskva-

litet og en bedre kommune for alle.

Bedre kollektiv transport kan medvirke til at
nedbringe CO3-udledningen. Flere og mere
driftssikre tog med god udnyttelse kan gore
den kollektive transport til et attraktivt valg.
Samtidig ber der arbejdes pa at omstille
bus- og togtransport med grenne teknolo-
gier og brandstoffer, hvor det ikke allerede
er tilfeldet.

Der ber fortsat satses pa at udbygge og for-
bedre mulighederne for at anvende cyklen
som transportmiddel og tenke cykling i
kombination med kollektiv transport. I
takt med at markedet kan tilbyde bedre cyk-
ler og elcykler, vil det blive mere attraktivt
at velge disse transportformer, ogsi pa de
leengere strekninger.
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Da Helsinger er en udpraget handelsby,

drejer det sig ikke nedvendigvis om at redu- 1 0 km
cere varebil- og lastbiltransport, som i dag o
tilsammen udger 14 % af udledningen®.

Til gengeld kan man gere den nedvendige
erhvervstrafik mere klimarigtig. Det samme
gzlder den kollektive transport. Selvom
Helsinger Kommune ikke pé kort sigt hoster

1,6 kg mindre

CO-

Hver gang der tilbagelaeg-
ges 10 km pa cykel frem
for i bil, udledes der 1,6
kg mindre CO,’.

den store CO-gevinst her, vil det — ud over
at skubbe udviklingen i den rigtige retning
— give et sundere bymilje med mindre stoj
og ferre skadelige partikler.

Feargetrafikken er den transportform, som
udleder naestmest CO; med en andel pa

16 % af det samlede udslip fra transportom-
radet i Helsinger Kommune. Fergetrafikken
er vigtig for Helsinger Kommunes gkonomi
og udvikling, og derfor er det ikke et sporgs-

mél om at nedbringe fergetrafikken, men i

stedet om at sikre, at der anvendes metoder
og braendstoffer, der udleder mindre CO,.

COz-u
Der skal vare klimasmarte alternativer til
privatbilismen, som vi kender den i dag.
Det kan vzre alternativer, som mindsker
behovet for at eje egen bil — eller som
mindsker behovet for at anskaffe bil nr.

to — og alternativer, som kan erstatte iser

de korte ture med klimavenlige transport-
valg. Delepkonomien vinder frem pa mange
omrader, herunder ogsa i form af samkersel
og delebilsordninger. Eksempelvis kan
kommunens medarbejdere tilskyndes til at
benytte samkersel til meder, ligesom kom-
munens biler méiske kan stilles til ridighed

Personbilismen star for
62 % af CO,-udledningen
fra transportomradet?.

for borgerne, nir de ikke er i brug til kom-
munale opgaver. Elbilisme er ogsa et godt
alternativ til konventionel bilisme — bade nar
det gelder transport i kommunal tjeneste og
borgernes transport.
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Det kan vi ggre

Denne anden del af mobilitetsplanen beskriver 17 konkrete bud pd mobilitetsinitiativer, som kan bidrage til
bedre hverdagsliv, kulturliv, sundhed og klima i Helsinger Kommune. Initiativerne griber arbejdet med mobilitet
an i fire forskellige perspektiver:

* Initiativerne under Mere fleksibilitet fokuserer pa at fa transportbehov, hverdagspraktik og gode oplevelser til
at ga op i en hgjere enhed ved at ggre det lettere at kombinere og veksle mellem transportformer.

* Initiativerne under Adgang for alle forseger at skabe bedre adgang til by og natur ved at afhjelpe de fysiske og

mentale barrierer, som kan hindre borgere og besegende i at fa del i gode oplevelser i Helsinger Kommune.

* Initiativerne under Born pa vej — tidlig indsats skal sikre, at fremtidens trafikanter lerer aktive, sikre og
grenne transportvaner tidligt i livet.

* Og initiativerne under Kommunen gar foran beskriver, hvordan Helsinger Kommune som virksomhed kan
tage sin del af ansvaret for at sikre baredygtige og mobilitetssmarte transportlgsninger.

Nogle af initiativerne er i skrivende stund allerede i gang med at blive realiseret og har varet under udvikling i
lzengere tid, mens andre er opstaet som nye ideer i dialogen med Helsingor Kommunes foreningsliv, organisa-
tioner, virksomheder og institutioner.

Nogle fa af initiativerne er allerede delvist finansieret eller kan finansieres af lignende indsatser, mens andre — og
det er de fleste — er ideer og lgsningsforslag, som kraver penge og ressourcer for at kunne gennemfores. Felles for
alle initiativerne er behovet for tvergiende ressourcer og planlegning, for de kan realiseres og implementeres.
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Planer og infrastrukturprojekter i Helsinggr Kommune

Hvor de 17 initiativer p@ de naeste sider hver iseer imgdekommer en konkret og af-
greenset mobilitetsproblematik, er der andre aspekter af mobilitetsarbejdet, som er sa
omfattende og komplekse, at de raekker ud over enkeltinitiativer og kraever malrettede
planer. Tre eksempler er:

Parkeringsplanlaagning

I Igbet af 2015 vil et parkeringsudvalg udarbejde forslag til en bedre udnyttelse og
fordeling af bilparkeringsarealerne i byomraderne.

Sundhedsstyrelsens forebyggelsespakker — Implementeringsplan
2015-2016

Helsinggr Kommune arbejder for, at borgerne far gode muligheder for at veere fysisk
aktive hele livet. Det handler bl.a. om at sikre, at rammerne, hvor bgrn, unge, voksne,
celdre og seerligt udsatte grupper faerdes og opholder sig i Igbet af dagen, understgtter
muligheden for at veere fysisk aktiv.

Handlingsplan for udvikling af Lokalbanen 2014-2019

I handlingsplanen indgar en forbedring af forbindelserne mellem bus og tog ved
Helsinggr Station, overvejelser om at skabe en forbedret ringforbindelse samt trinbraet
ved Kronborg/Kulturvaerftet og en genetablering af en krydsningsmulighed i Kvistgard.



Samarbejde om mobilitet pa tvaers af faggraenser, organisationer
og interessefallesskaber

De 17 initiativer p de folgende sider bygger videre pd ideerne fra en mobilitetswork-
shop, som samlede 66 repraesentanter fra Helsinggr Kommunes foreningsliv, organi-
sationer, virksomheder, institutioner og kommunens administration om to centrale
spgrgsmal: Hvad gnsker Helsinggr Kommunes organisationer, virksomheder og andre
interessenter for udviklingen p& mobilitetsomradet? Og hvordan kan vi forandre maden,
vi bevaeger os fra A til B pd, og derigennem forbedre hverdagsliv, kulturliv, sundhed og
klima?

Resultatet af workshoppen var 129 ideer til mobilitetsprojekter i Helsinggr Kommune
inden for temaerne byliv, lokalmiljg, bgrn, unge, pendling, erhverv og kommune,
turisme og fritid. Det er disse ideer, som siden er blevet kombineret, videreudviklet
og prioriteret af projektgruppen bag mobilitetsplanen til de 17 mobilitetsinitiativer,
som beskrives over de neeste sider.

Mobilitetsinitiativerne er blevet drgftet pd et dialogmgde i marts 2015, hvor ophavs-
mand og -kvinder til de oprindelige ideer var inviteret for at kvalificere initiativerne
og kortlaagge mulighederne for at realisere dem i tvaergdende samarbejder mellem
foreningsliv, organisationer, virksomheder og kommune.

Bade arbejdet fra workshoppen i oktober 2014 og dialogmgdet i marts 2015 er doku-
menteret i bilag 1 og 2 sammen med fotos, hovedkonklusioner og arbejdspapirer.

Fotos: Sabine Skovfoged @stergaard
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Mere fleksibilitet

Fleksibilitet kan vere dét, der fir transportbehov, hverdags-
praktik og gode oplevelser til at gi op i en hejere enhed:
Miske kan dagens motion klares pa cyklen den ene dag,
mens de sidste arbejdsopgaver ordnes pa vej hjem i toget
den anden. Maske er der behov for at rejse ubesveret i
eget tempo mellem kulturattraktioner eller kgbe billetter

til en samlet rejse pa tvers af landegrenser.

De seks mobilitetsinitiativer pa de folgende sider har det
til feelles, at de fokuserer pa at gore det lettere at kom-
binere og veksle mellem flere transportformer. De skal
desuden oge borgeres og besogendes kendskab til de
mange transportmuligheder, der allerede findes til, fra og

i Helsinger Kommune.



Bycykler

Bycyklen kan skabe sammenhang mellem hverdagens mange destinationer. Det er en

fleksibel transportform, der ogsa fungerer godt som supplement til den kollektive transport.

Vaerdi

Initiativet kort fortalt

Bycykler ggr det nemt at komme fra stationen
til arbejde, konference, undervisning, kultur-
attraktioner eller bare rundt i byen - bycyklen
gar altid lige til dgren. De offentlige bycykler
kan sta klar til brug i dockingstationer ved
kollektive transportknudepunkter, virksomhe-
der, uddannelsesinstitutioner og attraktioner.
P& den made giver bycyklen en fleksibilitet,
som kan ggre det lettere at bruge kollektiv
transport. Det er et succeskriterium, at bade
kommune, virksomheder og kultur-institutio-
ner investerer i bycykelsystemet.

Malgruppe

De vigtigste malgrupper er virksomheder og
deres medarbejdere, studerende, besggende
og andre borgere. Bycyklen er iszr relevant
for pendleren, hvis arbejdsplads eller ud-
dannelsessted ligger mellem 0,5-3 km fra
stationen, eller for den besggende, som vil nd
ud til flere attraktioner i sit eget tempo.

Mulige samarbejdspartnere

Initiativet laegger op til samarbejde med stgr-
re virksomheder (eksempelvis Konventum),
DSB, Movia, ungdomsuddannelser, stgrre kul-
turinstitutioner (eksempelvis M/S Museet for
Sgfart), VisitNordsjeelland og nabokommuner.
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Ressourcer

Med udgangspunkt i det Kgbenhavnske
bycykelsystem estimeres investeringen til
5.000.000-30.000.000 kr. - afhaengig af
antal dockingstationer og medfinansiering
fra virksomheder.

De &rlige driftsomkostninger forventes at
ligge p& 50.000 kr. per bycykel.

Tovholder i Helsinggr Kommune er Center for
Teknik, Miljg og Klima, Center for Kultur, Idreet
0og Byudvikling samt Center for Borgerservice,
It og Digitalisering med et forventet timefor-
brug pa 1.000-2.000 timer til implementering.

Effekt

Effekten vil kunne ses i form af flere cykli-
ster pa cykelstierne og flere besggende, der
cykler. En anden effekt vil vaere flere med-
arbejdere, der veelger kollektiv transport pa
de virksomheder, som har valgt at investere
i bycykelsystemet - hvilket igen vil kunne
afleeses i disse virksomheders CO,-regnskab.

Klima

Bycyklen kan forleenge
den kollektive transport
helt til destinationen og
ggre det nemmere at
tiltraekke studerende og
kvalificeret arbejdskraft til
uddannelsesinstitutioner
og virksomheder.

Bycykler ggr det let for
besggende at faerdes
mellem kommunens at-
traktioner, og turen p3
cykel giver mulighed for
at opleve byen undervejs
- en mulighed, som i sig
selv kan vaere med til

at tiltreekke endnu flere
besggende.

Bycyklen er en aktiv
transportform, som giver
nye muligheder for et ak-
tivt udeliv i kommunen.

Som alternativ til benzin-
og dieseldrevne trans-
portmidler er bycyklerne
med til at reducere CO,-
udledningen. Samtidig
kan bycyklerne veere med
til at skabe opmaerksom-
hed om klimasmarte
Igsninger.

29



30

Delebilsordning

En delebilsordning kan vaere med til at sikre en bedre ressourceudnyttelse af private

biler samt reducere bilkgrsel og CO>-udslip.

Initiativet kort fortalt

Helsinggr Kommune faciliterer stiftelsen af en
lokal delebilsforening i Helsinggr, evt. under
Nordsjeellands Delebiler. Foreningens med-
lemmer vil f& mulighed for at booke delebiler
gennem et internetbaseret bookingsystem.
Udbyder stiller bilerne til radighed imod
betaling, der dels er forbrugsafhaengig, og
dels bestdr af en manedlig grundbetaling.
Delebilsforeningens kgretgjer kan veere
A-meerkede konventionelle biler eller elbiler.
Helsinggr Kommune kan g foran som virk-
somhed ved at oprette et firmamedlemskab.

d* Malgruppe

/'\ﬁ‘ De vigtigste m8lgrupper er borgere i
Helsinggr Kommune og Helsinggr Kommune
som virksomhed.

Mulige samarbejdspartnere

Initiativet lzegger op til samarbejde med
Nordsjeellands Delebiler og andre
delebilsordninger, Movia, VisitNordsjzelland,
stgrre hoteller, Agenda 21 og lokale
bilforhandlere.

Veaerdi

Initiativet forventes ikke
at skabe szerlig veerdi for
kulturlivet.

Delebilerne giver fleksibi-
litet i hverdagen, og faerre
biler pa vejene vil gge
fremkommeligheden for
alle trafikanter.

Ressourcer
Investeringen estimeres til 5.000-10.000 kr.

Der forventes en arlig driftsomkostning pa
mellem 0-20.000 kr.

Tovholder i Helsinggr Kommune er Center for
Teknik, Miljg og Klima med et forventet time-
forbrug pa& 60-80 timer til implementering.

Effekt

Effekten vil kunne ses i form af et lavere
CO,-udslip, idet delebilerne vil vaere enten
A-maerkede konventionelle biler eller elbiler,
og fordi bilerne forventes at blive brugt mere
mobilitetssmart af brugerne.

Sundhed

Hvis biltrafikken kan
reduceres eller flyttes
over pa elbiler eller
A-maerkede biler, vil det
reducere den sundheds-
skadelige partikelforure-
ning. Undersggelser viser
desuden, at foreningsfael-
lesskabet omkring dele-
bilsordninger giver social
veerdi, som kan bidrage til
gget mental sundhed.

Klima

Undersggelser viser, at
der kgres faerre kilometer,
ndr man har delebil frem
for egen bil, hvilket vil
reducere CO,-udslippet.
Veerdien forgges, jo

flere elbiler, der indgar i
delebilsordningen.
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Kollektiv transport pa tveers af @resund

Bedre overblik over mulighederne for at rejse med kollektiv transport mellem Helsinggr
og Helsingborg kan styrke borgeres og besggendes oplevelse af sammenhaeng mellem
de to byer.

Vaerdi

Initiativet kort fortalt

Trafikselskaberne i Danmark og Sverige
tilbyder en lang raekke forskellige Igsninger
for billetkgb til den kollektive transport. Men
bdde rejseinformation og muligheden for
billetkgb med transportskift kan ggres mere
effektiv og gennemskuelig, end den er i dag.
Eksempelvis kan der etableres information
pa standere ved transportknudepunkter, og
der kan udvikles og optimeres pa internet-
platforme, apps og automater til billetkgb til
kombinationsrejser.

Malgruppe

De vigtigste malgrupper er borgere, pendlere
og besggende.

Mulige samarbejdspartnere

Initiativet laegger op til forankring i H-H sam-
arbejdet, samarbejde med Helsingborg Stad,
Oresundskomitteen, Region Skane, DSB,
Movia, Skanetrafikken, rejseplanen.dk, resro-
bot.se, Agenda 21, Gate 21, Pendlerklubben
Kystbanen, hoteller, stgrre turistattraktio-
ner (eksempelvis M/S Museet for Sgfart),
Rejsekortet, Jojo og Scandlines.

Ressourcer
Investeringen estimeres til 50.000-200.000 kr.

Der forventes en &rlig driftsomkostning pa
10.000 kr.

Tovholderne i Helsinggr Kommune er Center
for Kultur, Idreet og Byudvikling samt Center
for Teknik, Miljg og Klima med et forventet
timeforbrug p& 100-200 timer.

Effekt

Effekten vil kunne ses i form af flere borgere
og besggende, der oplever rejsen mellem
destinationer pa tveers af @resund som
uproblematisk. En anden effekt vil vaere gget
billetsalg til den kollektive transport, hvis
flere vaelger kombinationsrejser pa tveers af
@resund.

Klima

For borgere i Helsinggr og
Helsingborg vil det blive
lettere og mere naturligt
at rejse over @resund
mellem hjem, uddannelse
og arbejde.

For borgere og besgg-
ende i Helsinggr og
Helsingborg vil det blive
lettere og mere naturligt
at rejse over @resund for
at benytte begge byers
kulturelle tilbud.

Initiativet forventes ikke
at skabe seerlig vaerdi for
sundheden.

CO,-udledningen vil re-
duceres, hvis flere bilture
bliver erstattet af rejser
med kollektiv transport.
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Mobilitetstjek pa ungdomsuddannelser

Et mobilitetstjek skal veere med til at fa flere unge til at benytte de aktive og grgnne
transportformer til og fra ungdomsuddannelserne. Mobilitetstjekket kan ogsa vaere med
til at gge trafiksikkerheden for de unge - som star over for netop de ti farligste ar i

deres liv som trafikanter.

Initiativet kort fortalt

Et mobilitetstjek af ungdomsuddannelserne
skal kortlaegge de lokale mobilitetsudfordring-
er og -lgsninger og flytte de unges transport-
vaner i retning af grgnnere og mere aktive
transportformer. Mobilitetstjekket bestdr af
en undersggelse af de unges aktuelle trans-
portvaner og en kortlaegning af transport-
muligheder til og fra uddannelsesinstitution-
en - herunder f.eks. faciliteter for cyklister,
naerhed til stoppesteder, stationer og trinbraet
samt frekvenser for busser og tog. Eleverne
involveres i mobilitetstjekket, s8 de far fokus
pd deres egen adfzerd og mulighederne for at
&ndre den.

di' Malgruppe
Aﬁ' De vigtigste malgrupper er elever og ansatte
p& ungdomsuddannelserne.

Mulige samarbejdspartnere

Initiativet laegger op til samarbejde med ung-
domsuddannelser, Nordsjallands Politi, Movia,
Lokalbanen og erhvervslivet.

Veaerdi

Initiativet forventes ikke
at skabe saerlig veerdi for
kulturlivet.

Et mobilitetstjek kan
bidrage til gget bevidst-
hed om grgnne og aktive
transportformer og give
stgrre selvstaendighed

i hverdagstransporten.
Helsinggr Kommune vil
desuden f& ny viden

om mulighederne for at
forbedre infrastrukturen
omkring ungdomsuddan-
nelsesinstitutionerne.

Ressourcer

Det estimeres, at det vil koste ca.
500.000-800.000 kr. at gennemfgre
mobilitetstjekket pd tre uddannelses-
institutioner i Helsinggr Kommune

- eksempelvis Espergaerde Gymnasium,
Helsinggr Gymnasium og Erhvervsskolen
Nordsjeaelland.

Tovholdere er Helsinggr Kommunes Center
for Teknik, Miljg og Klima med et forventet
timeforbrug p& 100-300 timer.

Effekt

Effekten vil kunne ses i form af flere
unge, som transporterer sig via aktive og
grgnne transportformer, dvs. til fods, pa
cykel, med bus eller tog til og fra uddan-
nelserne, samt et bedre CO,-regnskab for
uddannelsesinstitutionerne.

Klima

Bedre trafikadfaerd blandt
unge vil medfgre et fald

i antallet og alvorlighed-
en af trafikulykker. Mere
aktiv transport vil skabe
gget sundhed.

Hvis bilture kan flyttes
til grgnne transportfor-
mer, vil CO,-udledningen
reduceres.
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Mobilitetstjek pa virksomheder

Et mobilitetstjek pa udvalgte virksomheder skal saette fokus pa mulighederne for aktive
0g grgnne alternativer til biltransport — og p& mere mobilitetssmart brug af bilen.

Initiativet kort fortalt

Adfaerdsaendringer fordrer kendskab til reelle
og attraktive alternativer. Derfor skal medar-
bejdere pa fem udvalgte stgrre virksomheder
i Helsinggr Kommune tilbydes et mobilitets-
tjek i form af en rejsevaneundersggelse, en
dialog om transportudfordringer, en alternativ
rejseplan samt en efterfglgende evaluering
og opfelgende rejsevaneundersggelse.
Mobilitetstjekket udfgres af et rejsehold,

som besgger virksomhederne og udregner

de reelle omkostninger ved medarbejdernes
aktuelle transportvalg. Det sker ved at sam-
menligne tid, gkonomi, fysisk aktivitet og
CO,-udledning med aktive og grgnne alterna-
tive transportigsninger eller mere mobilitets-
smart brug af bilen. Repraesentanter fra den
kollektive transport kan ogsa veere til stede
og besvare lokalspecifikke spgrgsmal.

Y Malgruppe
T — |
ﬁ De vigtigste malgrupper er stgrre virksomhe-
der og deres medarbejdere.

Mulige samarbejdspartnere

Initiativet laegger op til samarbejde med
stgrre private virksomheder (eksempel-
vis Konventum), Movia, DSB, Lokalbanen

Cyklistforbundet, Hjerteforeningen og Gate 21.

Vaerdi

Initiativet forventes ikke
at skabe saerlig veerdi for
kulturlivet.

Mobilitetstjekket kan mo-
tivere og tilbyde medar-
bejderne aktive, grgnne
0g mobilitetssmarte
transportvaner og med-
virke til at skabe bedre
sammenhang i hverdag-
en. Som sidegevinst
kortlaegges mobilitets-
maessige potentialer og
barrierer for det pageeld-
ende erhvervsomrade.

Ressourcer

Helsinggr Kommunes indledende investering
estimeres til 500.000-750.000 kr.

Ombkostning til evaluering og opfglgning skan-
nes til 250.000 kr.

Tovholdere i Helsinggr Kommune er Center
for Teknik, Miljg og Klima i samarbejde med
Center for Erhveryv, Politik og Organisation
med et forventet timeforbrug pa& 100-200
timer.

Effekt

Effekten vil kunne ses i form af flere med-
arbejdere, som benytter aktive og grgnne
transportformer, f.eks cykel eller kollektiv
transport, samt at flere medarbejdere bruger
bilen mobilitetssmart, eksempelvis i samkgr-
selsordninger. Samtidig vil virksomhedens
CO5,-regnskab forbedres.

Klima

Mobilitetstjekket kan
give flere lyst til at veelge
klimasmarte mobilitets-

Mere aktiv og grgn
transport vil forbedre den
fysiske og mentale sund-

hed, hvilket desuden kan
resultere i faerre sygeda-
ge pa arbejdspladsen.

Igsninger og veere med

til at saette grgn mobilitet
og klimabevidsthed p8
dagsordenen.
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Tag cyklen gratis med i Kystbanen

Ved at ggre det gratis at tage cyklen med i toget kan man ggre det nemmere for
borgerne i Helsinggr Kommune at kombinere aktive og kollektive transportformer.

=

Veaerdi

Initiativet kort fortalt

I dag er det gratis for passagerer i S-tog og
pa Lokalbanen at tage cyklen med i toget
- 0og det ggr det nemt at komme det sidste
stykke mellem station og hjem, arbejds-
plads, undervisning eller kulturattraktioner.
Ved ogsé at ggre det gratis at tage cyklen
med i Kystbanen kan vi give samme mulig-
hed til besggende, borgere og arbejdsta-
gere i Helsinggr Kommune. Initiativet kan
realiseres ved, at relevante danske kom-
muner formulerer et feelles gnske og tager
kontakt til DSB for at starte en dialog om
mulighederne og udvikler en strategi for
implementeringen.

Malgruppe

De vigtigste m&lgrupper er pendlere og
besggende.

Mulige samarbejdspartnere

Initiativet laegger op til et samarbejde med
DSB, svenske og danske kommuner langs
Kystbanen, Cyklistforbundet, Lokalbanen,

DSB S-tog, Pendlerklubben Kystbanen, Region

Hovedstaden, Movia, VisitNordsjaelland og
Aalborg Universitet CPH.

Ressourcer

Helsinggr Kommunes omkostninger i for-
bindelse med at etablere et samarbejde og
udvikle en strategi for realisering af initiativet
estimeres til 10.000-50.000 kr. Herudover
vil det kraeve en investering af bl.a. DSB at
indrette togene til at handtere flere cykler
fremover.

Tovholderne i Helsinggr Kommune er Center
for Teknik, Miljg og Klima samt Center for
Kultur, Idraet og Byudvikling med et forventet
timeforbrug p& 100-200 timer.

Effekt

Effekten vil kunne ses i form af flere pend-
lere og besggende, som tager cyklen med i
@resundstoget.

Pendlere vil opleve en
bedre sammenhaeng

i hverdagen og velge
@resundstoget i kombi-
nation med cyklen som
primaer transportform
til og fra arbejde og
uddannelse.

Helsinggr Kommune vil
blive en endnu bedre
cykelturistdestination.

)

Sundhed

Hvis det bliver nemmere
at tage cyklen med i tog-
et, forbedres mulighed-
erne for ogsa at trans-
portere sig aktivt.

Klima

CO5-udledningen re-
duceres, nar flere bil-
ture erstattes af rejser
med aktiv og kollektiv
transport.

Foto: Steen Aage Nielsen »
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Adgang for alle

Alle skal have mulighed for at tage del i de gode ople-
velser i naturen og i byerne i Helsinggr Kommune.

Men hvis det er svert at finde rundt, hvis omgivelser-
ne foles utrygge, eller hvis man er darligt giende, kan

det begrense den aktive aktionsradius.

De tre mobilitetsinitiativer pa de folgende sider har
det til felles, at de fokuserer pa at skabe bedre adgang
til by og natur ved at reducere de barrierer, som kan
hindre borgere og besogende i at fi del i de gode

oplevelser i Helsingor Kommune.



Cykling uden alder

Cykling uden alder giver aeldre mulighed for at komme ud at cykle med en frivillig
chauffgr. Oplevelsesture i transportcykler, socialt samvaer og vind i haret skal

understgtte et meningsfuldt liv for svage aldre.

Vaerdi

Initiativet kort fortalt

Cykling uden alder skaber relationer pa tveers
af generationer og afhjeelper ensomhed, som
er en af tidens stgrste udfordringer blandt zel-
dre. Ideen er, at frivillige cykler pa elektriske
transportcykler, der kan tage to ldre passa-
gerer med. Turene planlaagges pa de zldres
praamisser og giver dem mulighed for at
mindes eller opleve nye by- og naturomrader.
De frivillige planlaegger og forestar cykeltur-
ene, mens Cykelteket - et cykelbibliotek for
borgere og arbejdstagere i kommunen - star
for cykler og bookingsystem, s turene kan
koordineres. De frivillige far tilbudt traening
fagr deltagelsen.

Malgruppe

De vigtigste malgrupper er zldre borgere,
som ikke selv kan cykle, samt de frivillige,
der cykler turene som chauffgr.

Mulige samarbejdspartnere

Initiativet laegger op til samarbejde med
private frivillige, plejehjem, aktivitets-
centre, Cyklistforbundet, Aldresagen,
Hjerteforeningen, Jobcenter Helsinggr,
Cykling uden alder (organisationen) og
Frivillighedscenter Helsinggr.
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Ressourcer

Investeringen estimeres til 100.000-200.000 kr.
for tre elektriske transportcykler og koordi-
nering af frivillige.

De arlige driftsomkostninger forventes at
ligge pa& 10.000-40.000 kr.

Tovholdere i Helsinggr Kommune er Center
for Sundhed og Omsorg og Center for Teknik,
Miljg og Klima i samarbejde med Center for
Seaerlig Social Indsats med et forventet time-
forbrug p& 100-300 timer.

Effekt

Effekten vil kunne ses i form af flere aldre,
som kommer ud og oplever kommunens
mange tilbud.

Faerre zeldre vil fgle

sig ensomme, og flere
borgere vil blive frivil-
lige. De eeldre vil opleve
stgrre livskvalitet, og

de frivillige vil opleve et
meningsfuldt og givende
medborgerskab.

Svage og gangbesvarede
zldre vil f& mulighed

for at opleve naturen

og kommunens mange
kulturtilbud.

]

Sundhed

De zeldres mentale
sundhed vil gges, og de
frivilliges sundhed vil
forbedres som fglge af
fysisk aktivitet og ople-
velsen af meningsfuldt
medborgerskab.

Udflugterne forventes
ikke at erstatte andre
motoriserede ture. Derfor
forventes initiativet ikke
at skabe szerlig vaerdi for
klimaet.
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Sammenhang i Syd

Forbedringer pa stisystemet i Helsinggr Syd vil ggre det mere trygt og attraktivt at
feerdes pa stierne og skabe bedre sammenhaeng i omradet.

Initiativet kort fortalt

For de 8.000 beboere i boligomraderne
Vapnagaard og Ngjsomhed er stisystemet
ofte den korteste vej mellem hjemmet og

de mange faciliteter i omradet — Multipark,
svgmmehal, bibliotek, institutioner, skoler
m.m. Sammenhaeng i Syd bestar af en reekke
indsatser, der skal ggre det trygt og attraktivt
at faerdes pa stierne. Man er allerede begyndt
at tynde ud i beplantningen, fjerne graffiti

0og saette motionsredskaber op. Derudover er
der planer om at forbedre belysningen, saette
videoovervagning op og forskgnne tre tunnel-

Ressourcer
Investeringen estimeres til ca. 5 mio. kr.

De arlige driftsomkostninger forventes at
ligge pa 200.000 kr.

Tovholder er Helsinggr Kommunes Center for
Teknik, Miljg og Klima og Center for Sundhed
og Omsorg med et forventet timeforbrug pa
1.000 timer.

ler med kunst.

5 Malgruppe

“\ﬁ De vigtigste m&lgrupper er beboerne i
Helsinggr Syd, i alt ca. 8.000 mennesker
- herunder beboerne i de fem almene bolig-
afdelinger i Helsinggr Syd, i alt ca. 5.800
mennesker — samt borgere fra resten af
Helsing@r og Nordsjeelland, som benytter
faciliteterne eller besgger boligomraderne.

Mulige samarbejdspartnere

Initiativet laegger op til samarbejde med
beboere, boligselskaber, foreningsliv og
omrédets klubber og institutioner,
Prgvestenscentret og Nordsjaellands Politi.

Veaerdi

Bedre sammenhaeng vil
betyde, at flere borgere
vil bruge faciliteterne i
omrédet og dermed far
gget veerdi i hverdagen.
Flere borgere vil fgle sig
trygge, Helsinggr Syd vil
f3 et bedre omdgmme, og
det sociale faellesskab vil
forbedres.

Bedre sammenhang og
stgrre tryghed i omradet
vil betyde, at flere borg-
ere vil bruge de kulturelle
faciliteter i omradet og
dermed far en kulturel
oplevelse.

Effekt

Effekten vil kunne ses i form af flere borgere,
som transporterer og bevaeger sig aktivt i

omradet.

)

Sundhed

Bedre stier vil betyde, at
flere borgere vil transpor-

tere og bevaege sig aktivt.

Den ggede bevaegelse vil
skabe veerdi for borger-
nes fysiske og mentale
sundhed.

Klima

Hvis flere transporterer
0og bevaeger sig aktivt
via stisystemerne, vil
det bidrage til mindre
brug af CO,-udledende
transportformer.



Skiltning i byrummet
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Skiltning kan tilfgre oplevelsen af byrummet en kulturhistorisk dimension, som gar turen
gennem byen til en oplevelse i sig selv.

Veaerdi

Initiativet kort fortalt

God skiltning kan mere end vise vej.
Hornbaek, Helsinggrs historiske bykerne og
Kulturhavnsomradet byder pa et veeld af op-
levelser. Gadeskilte med uddybende tekst om
gadens navn og historie, bygningers historie
og interaktive gadeskilte kan vaere med til at
formidle byernes kulturhistorie samtidig med,
at borgere og besggende ledes i den rigtige
retning.

Malgruppe

De vigtigste m&lgrupper er borgere og gaes-
ter, der feerdes i Hornbaeks eller Helsinggrs
kulturhistoriske omrader.

Mulige samarbejdspartnere

Initiativet laegger op til samarbejde med
Lokalhistorisk arkiv, Vejdirektoratet, grund-

ejere, Points, Kulturinstitutionerne, turistaktg-

rerne, VisitNordsjaelland, Aalborg Universitet
CPH m.fl.

Ressourcer
Investeringen estimeres til 300.000-500.000 kr.

De arlige driftsomkostninger forventes at
ligge pa 30.000 kr.

Tovholder er Helsinggr Kommunes Center

for Kultur, Idraet og Byudvikling samt Center
for Teknik, Miljg og Klima i samarbejde med
Center for Erhverv, Politik og Organisation med
et forventet timeforbrug p& 200-300 timer til
implementering.

Effekt

Effekten vil kunne ses i form af et gget flow
af gaester mellem vigtige korridorer, bl.a.
Helsinggr bykerne og Kulturhavn Kronborg.

Skiltningen kan tilfgre en
kulturhistorisk dimen-
sion til oplevelsen af
byrummet og vise vej til
de gode oplevelser - til
glaede for borgere, som
faerdes i byen til daglig.

Initiativet forventes ikke
at skabe szerlig vaerdi for
klimaet.

Initiativet forventes ikke
at skabe seerlig vaerdi for
sundheden.

Besggende vil opleve
bedre sammenhang mel-
lem ankomstpunkter, by,
havn, natur og Kulturhavn
Kronborg. Skiltningen vil
vise vej til flere gode op-
levelser og tilfgje en kul-
turhistorisk dimension til
oplevelsen af byrummet.




Bgrn pa vej
— tidlig indsats

Helsingor Kommune arbejder for at veere CO,-neutral
i 2050 og at skabe en fremtid, hvor fysisk aktivitet er en
naturlig del af hverdagen. For at na disse mal skal trans-
portvaner udfordres og pavirkes i en gronnere og mere ak-
tiv retning — og her er det nedvendigt at sette ind overfor

fremtidens trafikanter — bornene.

De fire mobilitetsinitiativer pa de folgende sider har det
til fzlles, at de skal sikre, at fremtidens trafikanter laerer at
feerdes sikkert i trafikken og betragter de aktive og grenne

transportformer som det naturlige valg.
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Faglige cykelpakker til skolerne

Pakketure, der kobler cykling med skoleundervisning, skal give eleverne cykeltraening og

god trafikadfaerd.

Initiativet kort fortalt

Fem fagrelevante pakketure skal ggre det
nemmere for lzererne at undervise pa to hjul.
Pakketurene giver mulighed for at taenke
faerdselsundervisning og beveaegelse ind i
undervisningen, sa eleverne vaenner sig til at
cykle og bliver mere sikre og trygge i trafik-
ken. Pakkens undervisningsmateriale kan om-
handle erhvervsliv, natur og teknik, kultur og
samfundsfag, historie, trafik og byudvikling.
Materialet skal indeholde rutebeskrivelser og
undervisningsmuligheder pd turen samt en
vejledning i at cykle med skoleklasser.

d* Malgruppe
"\ﬁ' De vigtigste m8lgrupper er elever og lzerere.

Mulige samarbejdspartnere

Initiativet laegger op til samarbejde med
stgrre og mindre lokale virksomheder, natur-
vejledere, kulturinstitutioner, Friluftsguiden,
Projekt “Den entreprenante skole”, Dansk
Skoleidreet og Helsingborg Stad.

Vaerdi

Eleverne far nye mulig-
heder for at laere om

Pakketurene stgtter
lzerernes forberedelse og
kombinerer undervisning kommunens virksomhe-
med feerdselsundervisning  der, historie, kultur og
og bevagelse. Eleverne natur.

vanner sig til at cykle og

kan p3 sigt blive mere

selvtransporterende, s&

de kan faerdes frit og ube-

svaeret mellem hverdag-

ens destinationer.

Ressourcer
Investeringen estimeres til 500.000 kr.

De arlige driftsomkostninger forventes at
ligge pa& 10.000-20.000 kr.

Tovholdere i Helsinggr Kommune er Center
for Teknik, Miljg og Klima i samarbejde med
Center for Dagtilbud og Skoler med et forven-
tet timeforbrug pa 300 timer.

Effekt

Effekten vil vaere, at flere elever cykler i under-
visningen, og at de kommer p3 flere virksom-
heds-, kultur-, natur- og museumsbesag.

]

Sundhed

Initiativet forventes ikke
at skabe szerlig vaerdi for
klimaet.

Eleverne vil blive mere
fysisk aktive og vaenner
sig til at cykle.
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Gabusser

En gabusordning kan vaere med til at give skolebgrn en tryg, sund og god social start
pa dagen. Med en gabusordning vil flere bgrn transportere sig aktivt til skole og fa gode
trafikfaerdigheder tidligt i livet.

Veerdi

Initiativet kort fortalt

Fysisk aktivitet om morgenen forbedrer sko-
leelevers koncentration vaesentligt!. Alligevel
vokser andelen af bgrn, som kgres i bil. En
gabusordning kan give en roligere morgen for
morgentravle familier, ggre det mere trygt for
bgrnene og foreeldrene at gd i skole og give
motion fra morgenstunden. Gabusordningen
fungerer ved, at grupper af bgrn fglges til
skole hver morgen - de yngre bgrn fglges

af xldre, uddannede ‘chauffgrer’ i form af
elever fra 6.-9. klasse. Gabussen har som en
almindelig skolebus en fast kgreplan og skil-
tede stoppesteder pa ruten, der er planlagt af
skolen. Foreeldre kan tilmelde bgrnene via en
Gabus-app.

Malgruppe

De vigtigste malgrupper er skolebgrn i
0.-3. klasse samt deres foraeldre.

Mulige samarbejdspartnere

Initiativet laegger op til samarbejde med
Dansk Skoleidraet og Trygfonden, der star bag
Gabus-projektet, samt med Nordsjeellands
Politi og Dansk Fodgaenger Forbund.

Gabusser vil ggre det
nemmere at vaere bgr-
nefamilie ved at mindske
morgentravlheden og
skabe gget tryghed pd
skolevejene. Bgrnene vil
opleve en stgrre frihed
ved at blive selvtranspor-
terende tidligere i livet.

Initiativet forventes ikke
at skabe szerlig vaerdi for
kulturlivet.

Ressourcer

Investeringen estimeres til 100.000-200.000 kr.

De arlige driftsomkostninger forventes at
ligge pa 20.000-30.000 kr.

Tovholdere er Helsinggr Kommunes Center
for Teknik, Miljg og Klima samt Center for
Dagtilbud og Skoler med et forventet timefor-
brug pa 200-300 timer til implementering.

Effekt

Effekten vil kunne ses i form af flere bgrn og
unge, som transporterer sig selv til skole.

)

Sundhed

Gabusser pavirker sund-
heden ved, at eleverne
vil opleve en forbedret
fysisk og mental sundhed
og bedre kan koncen-

trere sig i undervisningen.

Trafiksikkerheden ved
skolerne vil gges.

Klima

G8busser skaber vaerdi
for klimaet ved at ggre
aktiv transport til et
naturligt valg og reducere
antallet af bilture.
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Ladcykler til kommunens daginstitutioner

Elektriske ladcykler kan forbedre mobiliteten for kommunens daginstitutioner og ggre
cyklen til et naturligt transportvalg for paedagoger og for bgrn — fremtidens trafikanter.

Initiativet kort fortalt

Fire af kommunens daginstitutioner far hver
stillet to elektriske ladcykler til rédighed som
del af et pilotprojekt. Daginstitutionerne far
dermed en stgrre aktionsradius og bedre mu-
ligheder for at give bgrnene gode oplevelser -
alt imens bgrn og paedagoger oplever glaaden
ved at cykle og vaenner sig til at feerdes pa
cykel. Peedagogerne pa pilot-institutionerne
uddannes i faerdselsregler, trafikpaedagogik og
handtering af cyklerne for at sikre, at cyk-
lerne bliver brugt.

Malgruppe

ﬁ De vigtigste malgrupper er de ansatte i dag-
institutionerne samt bgrnene - fremtidens
trafikanter.

Mulige samarbejdspartnere

Initiativet laegger op til samarbejde med lokale
cykelhandlere og virksomheder, som vil spon-
sorere initiativet, foreeldrebestyrelser samt
Nordsjaellands Politi.

Vaerdi

Ladcyklerne giver dag-
institutionerne flere
aktivitetsmuligheder i
hverdagen. Paedagogerne
understgtter, at bgrnene
bliver vant til at faerdes
pa cykel og far en god
trafikadfaerd.

Ladcyklerne vil give
flere bgrn mulighed for
at besgge kommunens
kulturtilbud.

Ressourcer
Investeringen estimeres til 200.000-300.000 kr.

De arlige driftsomkostninger forventes at
ligge pa 5.000-10.000 kr.

Tovholder er Helsinggr Kommunes Center

for Teknik, Miljg og Klima i samarbejde med
Center for Dagtilbud og Skoler med et forven-
tet timeforbrug pa 100 timer.

Effekt

Effekten vil kunne ses i form af flere bgrn i
daginstitutionerne, som kommer p3 tur, ogsd
pa laengere ture.

En anden effekt vil vaere, at flere daginstitu-
tioner underviser bgrnene i god trafikadfaerd,
og at flere ansatte far motion i arbejdstiden.

]

Sundhed

Initiativet forventes ikke
at skabe szerlig vaerdi for
klimaet.

Aktiv transport pa cykel
vil gge sundheden hos
paedagogerne, som far
mere motion i arbejds-
tiden - og pa sigt hos
bgrnene, som vanner
sig til at feerdes pa cykel.
Trafiktraeningen er des-
uden med til at forbedre
trafiksikkerheden.
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Trafikpolitik pa kommunens skoler

Gode vaner skal grundlaegges tidligt i livet. En ny trafikpolitik for hver af kommunens
skoler skal sikre god faerdselsundervisning og trafikadfaerd hos elever, foraeldre og
skolens medarbejdere.

Initiativet kort fortalt

Trafikpolitikkerne for de enkelte skoler skal

Ressourcer

Investeringen estimeres til 100.000-300.000 kr.

fastseette initiativer, der ggr det mere sik-
kert og trygt at faerdes til fods eller pa cykel
til og fra kommunens skoler. Trafikpolitikken
skal beskrive faerdselsundervisningen, den
gnskede transportform til og fra skole samt i
skoletiden, hvordan arealerne omkring skolen
skal indrettes, og hvordan skolens ansatte
og foraeldre skal fungere som rollemodeller.
Dialogen i udarbejdelsen af politikken er lige
s vigtig som selve produktet og kreever del-
tagelse af medarbejdere, foraeldre og elever.

5 Malgruppe

“\a De vigtigste malgrupper er elever, forseldre og
medarbejdere pa alle skoler.

Mulige samarbejdspartnere

Initiativet laegger op til samarbejde med
skolebestyrelser, privatskoler, Nordsjaellands
Politi, R&det for Sikker Trafik og Teknisk
Museum, som faciliterer mange af trafikkur-
serne, ungdomsuddannelserne (eksempelvis
Espergaerde Gymnasium og HF) og Movia.

Veerdi

Et resultat af trafikpolitik-
kerne vil vaere en gget
oplevelse af generel tryg-
hed i trafikken hos elever
og forzeldre. N3r eleverne
bliver mere kompetente
og trygge i trafikken,

kan de feerdes mere frit
0g ubesvaret mellem
hverdagens destinationer
uden foreeldre.

@gede trafikfeerdighed-
er vil udvide elevernes
aktionsradius bade i
skoletid og fritid og der-
med give eleverne bedre
muligheder for at deltage
i kommunens kultur- og
fritidstilbud.

Der er herefter ingen driftsomkostninger.

Tovholdere i Helsinggr Kommune er Teknik,
Miljg og Klima i samarbejde med Center for
Erhverv, Politik og Organisation samt Center
for Borgerservice, IT og Digitalisering med et
forventet samlet timeforbrug pd 550 timer.

Effekt

Effekten vil kunne ses i form af flere ele-
ver, som transporterer sig selv til skole.
Biltrafikken omkring skolerne mindskes, og
antallet af elever, der deltager i Trafikuge,
Trafikpraktik og Cyklistprgven vil gges.

Muligheden for at veaelge
fysisk aktiv transport og
laere gode transportvaner
tidligt i livet vil forbedres.
Faerre biler ved skolerne
og bedre trafikadfaerd vil
desuden mindske risikoen
for trafikulykker.

Klima

Hver biltur, som flyttes

til aktive og klimasmarte

transportformer, vil bety-

de mindre CO,-udledning.

Foto: Vinderplakat udarbejdet af Smakken SFO ved Fartkampagnen 2014 »






Kommunen gar foran

At sikre et godt hverdagsliv, et levende kulturliv, et
sundt liv og et godt klima er et felles ansvar for alle.
Helsingor Kommune har et serligt ansvar for livs-

kvaliteten — for borgerne, erhvervslivet og besogende.

De fire mobilitetsinitiativer pa de folgende sider har det
til feelles, at de skal medvirke til, at Helsinger Kommune
gar foran ved at nytenke, videreudvikle og vere et godt

cksempel pd beredygtig og smart transportadfeerd.
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Benchmarking af mobilitet

En arlig benchmarking af mobilitetsnggletal kan vaere med til at sikre strategisk og
o ape - - - o o . -

malrettet mobilitetsplanlaagning, der bidrager til at na malsaetningerne inden for

hverdagsliv, kulturliv, sundhed og klima.

Veaerdi

Initiativet kort fortalt

Udviklingen i transportformerne og -vanerne
i Helsinggr Kommune skal fglges Igbende.
Denne viden vil ggre det muligt at prioritere
de initiativer, som er mest effektive i forhold
til at n8 de overordnede mal for mobilitets-
planlaegningen. Benchmarkingen foregar
ved indsamling af de relevante kommunale,
regionale og nationale nggletal, eksempelvis
transportvaneundersggelser og trafiktaellin-
ger, samt tal, der belyser udviklingen inden
for mobilitetsplanens fire indsatsomrader:
hverdagsliv, kulturliv, sundhed og klima.
Benchmarkingen praesenteres arligt for
borgere og byrad.

Malgruppe

De vigtigste m%lgrupper er politikere,
aktgrer, som arbejder med eller interesserer
sig for mobilitetsplanlaegning, samt kommu-
nens administration.

Mulige samarbejdspartnere

Initiativet laegger op til samarbejde med DSB,
Movia, Lokalbanen, Danmarks Statistik, nabo-
kommuner og DTU's Data- og Modelcenter.

Ressourcer

Initialomkostningen estimeres til
200.000-300.000 kr.

De arlige omkostninger forventes herefter at
ligge pa 50.000 kr.

Tovholdere i Helsinggr Kommune er Center
for Teknik, Miljg og Klima, Center for Sundhed
og Omsorg samt Center for Kultur, Idraet

og Byudvikling i samarbejde med Center

for Erhverv, Politik og Organisation med et
forventet timeforbrug pd 100-300 timer til
implementering.

Effekt

Effekten af benchmarkingen er indirekte:
Benchmarkingen kvalificerer vidensgrundlaget
for mobilitetsplanlaegningen. Det bliver muligt
at fglge mobilitetsudviklingen i Helsinggr
Kommune over tid og arbejde strategisk og
malrettet med mobilitetsinitiativer.

Benchmarkingen skab-
er grundlag for effektiv
mobilitetsplanlaegning
med fokus pa potentielle
og eksisterende arbejds-
tagere og borgere.

Benchmarkingen skaber
grundlag for effektiv mo-
bilitetsplanlaegning med
fokus pd besggende og
borgere.

]

Sundhed

Benchmarkingen skaber
grundlag for effektiv mo-
bilitetsplanlaagning med
fokus pa borgenes menta-
le og fysiske sundhed.

Klima

Benchmarkingen skaber
grundlag for effektiv mo-
bilitetsplanlaegning med
fokus pa at nedbringe
CO5-udledningen.
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Elbilpolitik for Helsingar Kommune

En elbilpolitik skal ggre det attraktivt at skifte benzin- og dieseldrevne biler ud med
elbiler. Dermed reduceres CO;-udledning og partikelforurening i Helsinggr Kommune.

Veaerdi

Elbilisterne vil opleve
fordele ved at vaelge
elbil, og kommunen vil

Initiativet kort fortalt

En elbilpolitik skal veere med til at fremme el-
bilisme i Helsinggr Kommune. Konkret kunne
der veere tale om saerlige fordele for elbiler
som eksempelvis tidsubegraenset parkering
pa attraktive lokaliteter eller gratis opladning
- gode argumenter for at anskaffe og kgre
elbil, som ogsa kan tiltraekke kunder i elbil
fra andre kommuner til butikkerne i Helsingar
Kommune. Det er en vigtig del af initiativets
formal, at borgere og besggende skal f&
kendskab til de fordele, der er forbundet med
at veelge at kgre elbil.

Malgruppe

De vigtigste malgrupper er borgere, som star for
at udskifte eller anskaffe sig en bil samt elbilister
fra andre kommuner, som kan motiveres til at
handle ind i eller besgge Helsinggr Kommune,
hvis det bliver szerligt fordelagtigt at kare elbil.

Mulige samarbejdspartnere

Initiativet lzegger op til samarbejde med
Helsingborg Stad, Region Hovedstadens
elbilsekretariat, @resundskomiteen,
VisitNordsjzelland, Wonderful Copenhagen,
Gate 21 og Region Hovedstaden.

Initiativet forventes ikke
at skabe saerlig veerdi for
kulturlivet.

styrke sit image som
klimaforegangskom-
mune. Forretningsliv og

Ressourcer

Omkostningerne til at udarbejde en elbilpolitik
estimeres til 40.000-80.000 kr.

Derudover skal der afsaettes midler til imple-
mentering og udarbejdelse af en handleplan
samt til de konkrete projekter og tiltag,

der skal understgtte politikken. Eksempelvis
estimeres det, at det vil koste ca.
500.000-1.000.000 kr. at implementere de to
foresldede tiltag - tidsubegreenset parkering
pd attraktive lokaliteter samt gratis opladning.

Tovholderne i Helsinggr Kommune er Center
for Teknik, Miljg og Klima med et forventet
timeforbrug p& 100-150 timer.

Effekt

Effekten af elbilpolitikken er lavere CO,-
udledning. N&r politikken implementeres, er

der mulighed for, at flere benzin- og diesel-
drevne biler i kommunen erstattes af elbiler.

Elbilpolitikken vil bidrage
til bedre Iuftkvalitet som
fglge af reduceret parti-
kelforurening fra benzin-
og dieseldrevne biler.

Klima

Elbilpolitikken vil bidra-
ge til reduceret CO,-
udledning, efterhdnden
som konventionelle biler
udskiftes med elbiler.

detailhandel kan tiltraekke
elbilistkunder fra andre
kommuner som fglge af
de fordelagtige forhold for
elbilister.
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Kommunikation om mobilitet

Kommunikation kan synligggre Helsinggr Kommunes position som foregangskommune
inden for mobilitet.

i

Veaerdi

Initiativet kort fortalt

Budskaberne om, at det er let at bevaege sig
til, fra og rundt omkring i Helsinggr Kommune
skal formidles konsekvent ud til potentielle
tilflyttere og besggende. Kommunikation med
fokus pa mobilitet skal sikre fzelles fodslag

i Helsinggr Kommunes kampagner og mar-
kedsfgring. Eksempelvis kan et gget fokus pd
naerheden til Kgbenhavn og et stgrre kend-
skab til de tre faste togafgange hver time
vaere med til at tiltraekke potentielle tilflyttere
og besggende.

Malgruppe

De vigtigste malgrupper er potentielle tilflyt-
tere, besggende og erhvervslivet.

Mulige samarbejdspartnere

Initiativet laegger op til samarbejde med DSB,
Scandlines, VisitNordsjaelland samt Wonderful
Copenhagen, Copenhagen Capacity, H-H
samarbejdet, Movia, Nordsjeellandske kommu-
ner, hoteller og konferencecentre (eksempelvis
Konventum) med flere.

Ressourcer
Investeringen estimeres til 100.000 kr.

De arlige driftsomkostninger forventes at
ligge pa 100.000 kr.

Tovholderne i Helsinggr Kommune Center

for Kultur, Idraet og Byudvikling i samar-
bejde med er Center for Erhverv, Politik og
Organisation med et forventet timeforbrug pa
500 timer.

Effekt

Effekten vil kunne ses i form af, at potentielle

tilflyttere og besggende far en positiv opfattel-
se af Helsinggr Kommune som et godt sted at
bo og arbejde, samt at der er flere besggende
til events, kulturtilbud og attraktioner - og at
de anvender kollektiv transport for at komme
hertil.

Kommunikation med
fokus pa mobilitet kan bi-
drage til at n& malsaetnin-
gen om at tiltraekke flere
familier og kvalificeret
arbejdskraft til Helsinggr
Kommune.

Kommunikation med
fokus pa mobilitet kan
bidrage til, at flere be-
sggende far en positiv
opfattelse af Helsinggr
Kommunes events, kul-
turtilbud og attraktioner.

Sundhed

Kommunikation med
fokus pa mobilitet kan
skabe opmarksomhed
om mulighederne for
cykelturisme og aktive
transportformer - en
opmaerksomhed, som kan
fungere som afsaet for
at udvikle og tiltraekke
endnu flere events med
fokus pa fysisk aktivitet.

Kommunikation med fo-
kus p& mobilitet forven-
tes ikke at skabe seerlig
veerdi for klimaet.
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Transportpolitik — kommunens medarbejdere

En transportpolitik skal pavirke Helsinggr Kommunes medarbejderes transportvaner i
en positiv retning. Kommunens medarbejdere skal ga foran som det gode eksempel for
smartere transport, der reducerer COz-udledningen og fremmer sundheden.

T

Veaerdi

Initiativet kort fortalt

En transportpolitik for Helsinggr Kommunes
medarbejdere skal saette fokus pd med-
arbejdernes transportvaner i dagligdagen.
Politikken skal fremme initiativer, der kan
ggre de grgnne, aktive, sikre og sunde trans-
portformer til et attraktivt valg. Der vil blive
taget udgangspunkt i allerede gennemfgrte
mobilitetsundersggelser for Radhuset og
Prgvestenen. Konkret kan der vaere tale om
samkgrsel til arbejde og mg@der, optimering af
vognparken, flere elbiler, gget anvendelse af
bus, tog og cykel/elcykel, sikre mobiltelefon-
vaner og hensigtsmaessige parkeringsforhold
ved R3dhuset.

Malgruppe

Den vigtigste malgruppe er medarbejderne i
Helsinggr Kommune.

Mulige samarbejdspartnere

Initiativet laegger op til samarbejde med
Gate 21 projektet Formel M, Pendlerklubben
Kystbanen, Region Hovedstaden,
Cyklistforbundet, delebilsorganisationer med
kommunale medlemmer samt Movia.

Ressourcer

Politikken forventes at kunne udfgres uden
stgrre investeringer, men der skal afsaettes
midler til implementering og til de konkrete
projekter og tiltag, der skal understgtte
politikken. Eksempelvis etablering af parke-
ringsanlaeg, udvikling af cykel-app mv.
Investeringen estimeres til 100.000-500.000 kr.

De arlige omkostninger til opfelgning pa poli-
tikken forventes at ligge p& ca. 10.000 kr.

Tovholderne i Helsinggr Kommune er Center
for Teknik, Miljg og Klima i samarbejde med
Center for Erhverv, Politik og Organisation.
Udarbejdelsen af transportpolitikken indebae-
rer et forventet timeforbrug p& 250 timer.

Effekt

N&r politikken bliver implementeret, vil effek-
ten vaere bedre transportgkonomi og reduk-
tion i CO,-udledningen. Med en transportpo-
litik for egne medarbejdere sender Helsinggr
Kommune et positivt signal og gar foran.

Klima

Transportpolitikken vil
bidrage til, at det bliver
nemmere at komme til
og fra arbejde, pa besgg
eller besigtigelse og at
afholde mgder.

Transportpolitikken for- Transportpolitikken vil

ventes ikke at skabe szer- bidrage til reduceret

lig vaerdi for kulturlivet. partikelforurening, samt
at flere arbejdsrelaterede
ture foregdr med aktive
transportformer.

Transportpolitikken
vil bidrage til mindre
CO5-udledning.
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